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MITSUBISHI L200 - 5. seria

Sport Utility Truck — kolejna generacja

(Elementy wyposazenia dostepne w zaleznosci od rynku przeznaczenia i wersji modelowej)

Po 9 latach produkcji (i 1.300.000 wyprodukowanych samochodach - Wedtug stanu na wrzesien 2014),
dotychczas sprzedawany Mitsubishi L200 pickup opuszcza tasmy produkcyjne, na ktérych pojawit sie
catkowicie nowy model 5. serii — po swojej europejskiej premierze na 85. Genewskim Miedzynarodowym
Salonie Samochodowym. Jest on prekursorem nowej generacji jednotonowych pickupéw, a nie powtorka
konstrukcji opartej o znane schematy. To samochdd, ktéry wytycza droge dla catego segmentu takich
pojazdow - nowg i bardziej zaawansowang technicznie (technologia silnikéw, aerodynamika, niska emisja,
mniejsza masa, wyzsze bezpieczenstwo czynne, ...), a jednocze$nie prowadzgcg do zagwarantowania

pasazerom wygody i komfortu samochodu osobowego.

= Wiecej informacji o genezie L200 w kolejnej informaciji prasowe;.

* Ponad 4 miliony L200
Mimo, ze zwyczaj “cywilnego” wykorzystywania takich pickupéw w Europie jest dosy¢ swiezy, nabywcy
L200 moga korzysta¢ z 7 dekad doswiadczen konstrukcyjnych MMC i znajomos$ci rynkdéw tego typu
pojazdéw. Zaczynajgc prace nad nowym modelem pickupa, Mitsubishi Motors budowato go na tradycji
wywodzgcej sie jeszcze z sukcesdw wprowadzonego na rynek w 1946 roku dostawczego tréjkotowca
Mizushima. Byt to bardzo prosty pojazd o fadownosci 0,4 tony opracowany przez nalezgcg do Mitsubishi
firme Mizushima Motor Vehicle Works. Po latach powstat model L200, ktéry produkowano dotychczas w 4
seriach, tgcznie wypuszczajgc z fabryk 4.077.000* samochoddéw, poczynajgc od roku 1978, az do jesieni

roku 2014. Blisko 440.000 z nich jezdzi obecnie po drogach catej Europy.

= Wiecej informacji o historii L200 w kolejnej informaciji prasowe;.

* Strategia



L200 (znany tez jako “Triton” lub “Strada” poza Europg) to dla Mitsubishi Motors Corporation model o
strategicznym znaczeniu. Dla ekosystemu produkcyjnego w Tajlandii jest on produktem kluczowym, jako

ze poczawszy od 3. generacji modelu L200, tam koncentruje sie cafa jego produkcja.

Powstajgcy w “drugiej fabryce” Mitsubishi Motors Thailand, czyli w zaktadach Laem Chabang, catkowicie
nowy model L200 ma do wypetnienia ambitny plan sprzedazy wynoszacy 200.000 samochodéw rocznie
(przy 130.000 samochodach poprzedniej serii L200) na rynkach catego swiata (z wyjgtkiem Japonii, USA i
Kanady).

= Wiecej informacji o strategii i produkcji L200 w kolejnej informaciji prasowe;.

W Europie odchodzgcy model L200 zostat sprzedany fgcznie w liczbie okoto 220.000 egzemplarzy, liczac
do konca produkcji modelu, co czynito z niego wazne zrodio przychoddéw w tym regionie swiata. W roku
2014 — ostatnim petnym roku sprzedazy poprzedniej serii, model L200 sprzedat sie w liczbie 18.371
egzemplarzy (bez Rosji i Ukrainy), co ilosciowo stanowito 13% europejskiej sprzedazy MMC (w 34 krajach

regionu).

Warto podkresli¢, ze europejskiej sprzedazy modelu L200 w liczbie srednio 23500 sztuk rocznie w latach
od 2006 do 2014 nie zatrzymaty ani liczne premiery nowych modeli innych producentéw, ani bolesny i
niosagcy wcigz odczuwalne skutki kryzys finansowy z 2008 roku, ktéry szczegdlnie dat sie we znaki

najzagorzalszym sympatykom i nabywcom pickupow, czyli wiascicielom matych firm.

W Europie, kitdora dla L200 po panstwach ASEAN stanowi drugi najwazniejszy region swiata, rynek
jednotonowych pickupéw absorbuje rocznie okoto 115000 pojazddéw, co stanowi w przyblizeniu 0,75%
catego europejskiego rynku samochodowego. W roku 2005, gdy debiutowata 4. seria modelu L200, do

takich pickupow nalezato 0,70% rynku.

Przyjmujac za podstawe wyniki sprzedazy za rok 2014, do najwiekszych europejskich odbiorcow modelu
L200 nalezy zaliczy¢ kolejno Wielkg Brytanie (L200 zajmuje tam drugg pozycje w rankingu sprzedazy
pickupéw), Turcje (L200 jest tam bestsellerem w tej grupie aut), Francje (5. pozycja na rynku pickupow),

Niemcy (5 miejsce wsrdd pickupow) oraz Austrie (2. pozycja w sprzedazy pickupow).

*Nowy od Ado Z

Pigta seria L200 zostata opracowana w 100% przez MMC w ciggu 28 miesiecy, jako najnowsze wcielenie
koncepcji sportowo-uzytkowego pickupa (Sport Utility Truck), ktérg po raz pierwszy zrealizowano w roku
2005 w poprzedniej generacji L200. W nowym samochodzie trzeba byto wyj$é naprzeciw coraz bardziej
zréznicowanym oczekiwaniom klientdéw kupujgcych pickupy na catym sSwiecie, oferujgc im jednoczesnie

wiecej stylu i komfortu, lepsze wtasnosci drogowe, lepsze wyposazenie i wyzszg niezawodnosé.

Co wiecej, catkowicie nowy model L200 zostat rowniez zaprojektowany tak, by jego oddziatywanie na

srodowisko byto jak najmniejsze, stgd minimalna w poprzedniej serii emisja CO, wynoszagca 199 g/km*



zostata obnizona do 169 g/km** w nowym L200 (przy poziomie emisji od 180 do 265 g/km w

konkurencyjnych samochodach innych producentow).

W tej delikatnej dziedzinie, Mitsubishi Motors Corporation patrzy na sprawe dalej, niz wynika to z

obowigzujgcych norm i uznaje swojg odpowiedzialno$¢ za stan srodowiska naturalnego, a L200 jest bardzo

dobrym przyktadem takiego odpowiedzialnego, prosrodowiskowego, inzynierskiego podejscia do tematu.

Dla MMC jest najwazniejsze, by zaoferowa¢ klientom pojazdy o niskim wptywie na srodowisko, niezaleznie

od segmentu, kategorii lub mozliwych korzysci podatkowych.

* 0d199 do 234 g/km
** od 169 (2WD) do 193 g/km

W skrocie

=

Catkowicie nowa, atletyczna stylistyka nadwozia, z zachowaniem ekspresyjnego ksztaltu dolnej
krawedzi kabiny w ksztatcie litery “J”, co stato sie znakiem rozpoznawczym odchodzgcego modelu
L200. Wspétczynnik oporu powietrza Cx udato sie obnizy¢ do wielkosci 0,40, utrzymano tez mase
samochodu na rozsgdnym poziomie, uzyskujgc znakomity stosunek mocy do masy pojazdu.

Powiekszono ilos¢ miejsca w kabinie, przy zachowaniu kompaktowych wymiaréw samochodu
(uzyskujgc tez najmniejszy promien skretu w tym segmencie pojazdéw, wynoszacy 5,9 m),
zapewniono takze dtugos$c¢ przestrzeni fadunkowej na konkurencyjnym poziomie.

Uzyskano znaczacy, tatwo zauwazalny postep w jakosci wykonania, wprowadzono wygodniejsze
fotele i lepszg pozycje za kierownicg, wyzszy komfort jazdy, zredukowano drgania i hatasy, co
przekifada sie na lepsze wrazenia z jazdy i wyzszy komfort podrézowania.

Szczegolng funkcjonalnosé uzyskano w wersji Club Cab z podwéjnymi, dwuzawiasowymi drzwiami
(4 drzwi).

Nowy silnik MIVEC Diesel o pojemnosci 2,4 litra i mocy 154 KM lub 181 KM oznaczony jako 4N15
jest powiekszong pojemnosciowo wersjg silnikow 4N13 (napedzajgcych modele ASX i Lancer) i
4N14 (znanego z Outlandera). Rézni sie od nich miedzy innymi nizszg emisjg CO,, ktorg
zmniejszono ze 199 g/km w L200 poprzedniej generacji do 169 g/km w najnowszym L200 (w
poréwnaniu do emisji od 190 do 250 g/km w modelach innych producentéw).

Catkowicie nowa, 6-biegowa przektadnia manualna (oraz nowy 5-biegowy automat) pozwolity
poprawi¢ osiggi samochodu, obnizyé emisje CO, i ograniczy¢ zakres czynnosci obstugowych.

Trwato$é samochodu zwiekszono juz na etapie konstrukcyjnym — od wzmocnionego nadwozia i
ramy, po wydtuzone przebiegi miedzyobstugowe uktadu napedowego (wymiana oleju w silniku co
20.000 km zamiast 15.000 km, przektadnia automatyczna bezobstugowa, zamiast obstugi co
80.000 km), bardziej rozbudowane zabezpieczenie przed korozjg itp.

Podwyzszone bezpieczenstwo aktywne:
o zachowano przeniesienie napedu Super Select 4WD Il (z reduktorem), z elektronicznym
wyborem trybu pracy za pomocg przetgcznika obrotowego,
o uzyskano o 7% wyzszg sztywnosc¢ skretng ramy podwozia o catkowicie nowej konstrukcji,
zoptymalizowano geometrie zawieszenia kot,

o wprowadzono systemy aktywnego bezpieczenstwa, jak ostrzeganie o opuszczaniu pasa
ruchu (LDW), wspomaganie stabilnosci przyczepy (TSA), wspomaganie ruszania na
wzniesieniu (HSA),

o wprowadzono reflektory HID (oSwietlenie do jazdy dziennej LED oraz projekcyjne
reflektory biksenonowe) zapewniajgce wyzsze bezpieczenstwo jazdy nocg, szczegolnie w
warunkach zimowych.

O



= Podwyzszono bezpieczehstwo bierne (nowa wersja opatentowanej przez MMC struktury nadwozia
RISE, dodano kolanowa poduszke bezpieczenstwa dla kierowcy).

= Nowe funkcje i elementy wyposazenia (dostepnos¢ zalezna od wersji modelowej i rynku przeznaczenia):
o kamera cofania,

o bezkluczykowy rozruch przyciskiem Engine Stop/Start,

o tempomat z regulowanym ogranicznikiem predkosci,

o dwustrefowa automatyczna klimatyzacja wnetrza,

o topatki zmiany biegdéw przy kierownicy,

o regulacja kata i odlegtosci kierownicy,

o system audio z technologig cyfrowa Digital Audio Broadcasting,
o gniazdo USB,

o itp....

oilly= Atletyczna stylizacja

Jednotonowe pickupy MMC zawsze byty cenione za swdj wyglad zewnetrzny, nie byto wiec zaskoczeniem,
ze model L200 4. serii wprowadzony w roku 2005 szybko zostat uznany przez nabywcéw nie tylko za
trwatego, wytrzymatego i praktycznego jednotonowego pickupa, ale takze - dzieki stylizacji nadwozia - za

pojazd coraz bardziej przypominajgcy samochdd klasy SUV.

Stylizacja byta rzeczywiscie pierwszym elementem wyrdzniajgcym koncepcje "Sport Utility Truck", ktérg ten
samochdd zapoczatkowat, ze swojg kabing wyraznie inspirowang terenowg wyscigéwkg Pajero/Montero
Evolution, skrzynig fadunkowg zintegrowang stylistycznie z kabing i odwaznym znakiem rozpoznawczym w
postaci linii o ksztalcie litery ,,J” oddzielajgcej kabine i skrzynie tadunkowg modelu Double Cab. Tradycyjny,

pudetkowaty pickup zostat odestany do lamusa.

Od tego czasu rynek ewoluowat, oczekujgc bardziej muskularnego, wyrazistego wyglagdu. Réwnolegle
inzynierowie MMC pracowali rowniez nad aerodynamikg — ze sporym powodzeniem. Ograniczajgc
wspétczynnik czotowego oporu powietrza Cx do wartosci 0,40 (z 0,46 w poprzednim L200), podwyzszajgc
bezpieczenstwo bierne, a jednoczesnie utrzymujgc ciezar w rozsgdnych granicach uzyskano doskonaty
stosunek mocy do masy (10,36 kg/km*), dodatkowo optymalizujgc przestrzen we wnetrzu i wspierajgc w ten
sposob cel Mitsubishi w postaci minimalizacji zuzycia paliwa i emisji CO,.

*Double Cab 2.4 DID MIVEC AS&G 4WD M/T



Przy zachowaniu jednolitej formy kabiny i skrzyni tadunkowej, 5. seria L200 pozostata przy miekkich,
zaokrgglonych ksztattach poprzednika o wyrafinowanej rzezbie i napietych ksztaltach powierzchni
nadwozia. Nieco muskularng, konsekwentng i dynamiczng stylistyke zapozyczono z modelu Concept GR-
HEV z 2013 roku, ktéry przywotuje postaé dobrze zbudowanego sportowca, a w wersji Double Cab

wzbogacajac te sylwetke o linie ,J” tworzgcg ciekawy efekt wizualny i dajgca poczucie ruchu.

Petna spdjnosé i jednos¢ projektu jest dodatkowo podkreslona przez zredukowang odlegto$s¢ miedzy
kabing i skrzynig tadunkowg we wszystkich wersjach nadwoziowych L200, a takze poprzez nowg linie
charakterystyczng nadwozia poprowadzong przez tylne drzwi i boczne powierzchnie skrzyni tadunkowej. W
wersji Double Cab, ktéra w Europie jest najlepiej sprzedawanym wariantem nadwoziowym L200, staranne
przeprojektowana linia “J” na granicy kabiny i skrzyni tadunkowej mocniej akcentuje zrbwnowazony wyglad

samochodu.

W widoku z przodu wykorzystano te same ekspresyjne motywy, uzywajgc kompozycji krzywizn z wyraznie
prowadzonymi liniami wzmacniajgcymi wrazenie duzej szerokosci i solidnosci. W centralnym miejscu wlotu
powietrza znalazly sie firmowe trzy diamenty, z ktérych pociggnieto gtadko biegngce linie prowadzace do
poteznych reflektorow HID (ze zintegrowanymi Swiattami dziennymi LED i projekcyjnym oswietleniem

biksenonowym) i do masywnego zderzaka, ktéry swoim ksztattem podkresla funkcje ochronna.

Indywidualnie zaprojektowana dla kazdej wersji nadwoziowej skrzynia tadunkowa jest zgrabnie wtopiona w
bryte pojazdu, a dzieki wyzej poprowadzonym goérnym krawedziom skrzyni, uniknieto utraty objetosci
tadunkowej. Dynamiczny wyglad samochodu wzmocniono dodatkowo tréjwymiarowg gtebig tylnej Sciany
skrzyni tadunkowej i “zawinieciem” na bokach skrzyni tylnych lamp zespolonych lub (opcjonalnie) zderzaka,

sprawiajgcego wrazenie wyfrezowanego wprost z litego metalu.

W nawigzaniu do przedstawionego w 2013 roku studyjnego samochodu Concept GR-HEV, ktory
podpowiadat, czego mozna spodziewaé sie po wyglagdzie nowego L200, w ofercie akcesoryjnej MMC

znajdzie sie nowa, stylowa pokrywa skrzyni fadunkowej “full box”.

* Inteligentne narzedzie
Tak jak w poprzedniej serii, wszystkie warianty nowego L200 ofrzymaty rozstaw osi pozwalajgcy
zaoferowa¢ dlugo$¢ wnetrza nalezgcg do najlepszych w tej klasie pojazdéw, bez kompromiséw

dotyczacych tadownosci samochodu. Najwyrazniej wida¢ to w wariancie Double Cab, gdzie uzycie



charakterystycznej linii podziatu ,J° miedzy kabing i skrzynig fadunkowg pozwolito uzyskaé przestronne
wnetrze, zapewniajgc jednoczesnie solidng powierzchnie fadunkowg, a wszystko kosztem minimalnego

wzrostu diugosci catkowitej samochodu (0 2 cm).

Nowe Mitsubishi L200 pozostaje pickupem klasy “5 metréw” (przy diugosci 5205 mm w wersji Double Cab),
co stanowi utatwienie przy parkowaniu i manewrowaniu (szczegdlnie w potgczeniu z najmniejszym w tej
klasie promieniem skretu 5,9 m). Utrzymanie niskiej masy wiasnej jest z kolei kluczem do uzyskania
niskiego zuzycia paliwa oraz niskiej emisji CO,, co bedzie skutkowato nizszymi kosztami eksploatacji, na

ktére zwracajg szczegodlng uwage niezalezni profesjonalisci i wlasciciele matych firm.

Mimo konsekwentnego utrzymywania ograniczonych wymiaréw samochodu, inzynierowie MMC zdotali
uzyska¢ bardzo rozsgdng diugo$é skrzyni tadunkowej (1520 mm), ktéra stanowi 29,2% dlugoéci
samochodu i jest parametrem catkowicie poréwnywalnym z konkurencjg*, ktorej pojazdy majg bez wyjgtku

wiekszg dtugos$c¢ catkowita.

* od 28.5% do 29.6%

Udato sie takze powiekszy¢ gteboko$¢ skrzyni tadunkowej (do 475 mm w nowym L200, z 460 mm w

poprzedniej serii).

Dzieki starannemu opracowaniu struktury nodnej (z wykorzystaniem duzej ilosci stali o wysokiej
wytrzymatosci*, sztywniejszg rama podwozia itp.), udato sie¢ utrzymaé mase na rozsgdnym poziomie (tylko
1875 kg w wersji Double Cab 2.4 DiD MIVEC AS&G 4WD M/T, czyli o 525 kg mniej, niz najciezszy z
konkurentéw!), a przy tym powiekszy¢ dopuszczalng mase holowanej przyczepy do maksymalnie 3100 kg
(zaleznie od wersji modelowej), zZwiekszono tez sztywnosé struktury, podwyzszono bezpieczenstwo bierne, a

takze obnizono poziom hataséw i drgah w kabinie.

*21 % blach o wytrzymato$ci na rozcigganie 440 MPa lub wyzszej, co stanowi wzrost 0 9 % w poréwnaniu do poprzedniej serii L200

(wersja Double Cab).



Blachy o wysokiej
‘odpornosci

Odpornos¢ blach na korozje

Blachy o standardowej
odpornosci

Odpornos¢ na korozje jest szczegdlnie istotna dla profesjonalistow i klientow uzytkujgcych samochdd
czesciowo do celéw prywatnych. Uzycie blach odpornych na korozje* zaréwno w kabinie, jak i w
przestrzeni fadunkowej, szczegdlnie w potaczeniu z uszczelnieniem potgczeh, pozwoli zwiekszy¢
odporno$é samochodu na uptyw czasu, co znajduje wyraz w udzielanej na samochdd gwarancji korozyjnej

(standardowo w Europie 12 lat).

* W stosunku masowym 62 % blach ma wysokg odporno$é na korozje, co stanowi wzrost o 12 % w poréwnaniu do poprzedniej serii
L200 (wersja Double Cab).

o= Dopracowane wnetrze

Inzynierowie MMC szczegdlnie zadbali o wnetrze nowego L200, zapewniajgc jego efektywnos$¢ poczagwszy
od tatwosci wsiadania i wysiadania, poprzez komfort, widocznos¢, ilos¢ miejsca, a na elementach

wyposazenia konczgc.

Dostepne w Europie wersje Double Cab oraz Club Cab bedg oferowaty szczegdlng wygode przy
zajmowaniu miejsc w kabinie. Wersja Club Cab bedzie dysponowata podwojnymi drzwiami, czyli dwoma
parami drzwi. Gtéwne drzwi z przodu sag uzupetniane przez tylne, mniejsze i nieco ukryte skrzydta
zawieszone na stupku ,C” na koncu kabiny. Oznacza to znaczne ufatwienie przy wsiadaniu i wysiadaniu
oraz przy przewozie przedmiotow w kabinie, w czym pomaga brak stupka ,B” pomiedzy przednimi i tylnymi

drzwiami.

Po zajeciu miejsca w nowym L200 tatwo zauwazyé, ze kabina jest wieksza niz poprzednio, z przodu wiecej
jest miejsca nad gtowami, wieksza jest tez szeroko$¢ samochodu na wysokosci ramion, a z tylu wzrosta
ilos¢ miejsca na nogi. W L200 w wersji Double Cab pasazerowie podrdzujgcy z tytu otrzymajg dodatkowo

bardziej odchylone do tytu oparcia siedzen.

Odlegtosé od siedziska do dachu z przodu: 920mm (+5mm)

Kat oparcia:

25°

Miejsce na nogi: Szerokosé:
1745mm 1430mm
(+20mm) (+10mm)



Front seat headroom: 920mm (4 5mm)

/JyU U”}

J5AL
Leg room: Shoulder room:
1745mm (+20mm) 1430mm(+10mm)

Za kierownicg nowego L200 spore zmiany dotyczg pozycji kierowcy, jesli poréwnywac jg z poprzednig
serig. Jest to wynik wstuchiwania sie w opinie klientéw i dokonywania zmian, ktérych klienci sobie zyczg. W
zakresie ergonomii zmiany te obejmujg:

szersze i dluzsze siedzisko oraz oparcie fotela,

solidniejsze podparcie boczne,

bardziej miekki i bardziej elastyczny materiat poduszki siedziska fotela,

regulacje kierownicy obejmujgcg zaréwno kat, jak i odlegtos¢ od fotela kierowcy,
optymalizacje wysokosci siedzenia kierowcy,

dobrg widocznos¢ przedniej krawedzi maski,

konstrukcje stupkéw minimalizujgcg martwe pole widzenia — do przodu, jak i na boki i do tytu,
delikatniejsze, sptaszczone ramiona wycieraczek.

o aw  57n
romien

skretu 2WD High Rider
AWD 5.9"’1

Taka liczba udoskonalen, wraz z najmniejszym w klasie promieniem skretu oraz zmniejszonym
przetozeniem przektadni kierowniczej powinna zdecydowanie utatwi¢ codzienne poruszanie sie po miescie

i manewry.

Celem konstruktoréw byto wzmocnienie koncepcji samochodu okreslonej terminem “Sport Utility Truck”, z
wyraznym podkresleniem wysokiej jakosci wykonania, komfortu i bezpieczenstwa, takze poprzez

wprowadzenie nowych elementéw wyposazenia.



Rozdzielajgc strony samochodu panelem $Srodkowym, nowej desce rozdzielczej nadano symetryczne
ksztatty, co przynosi poczucie uspokajajgcej ciggtosci od paneli drzwi do konsoli centralnej, a efekt ten
wzmochiono przez stosowanie wyzszej klasy, delikatniejszych materiatdw w kolorach czarnym i szarym.
Szczegolnie starannie dobrano wysoko$¢ i kat pochylenia deski rozdzielczej, co w potaczeniu z

uksztattowaniem paneli drzwiowych wzmacnia poczucie bezpieczenstwa we wnetrzu L200.

Pracujac nad wyzszg jakoscig wykonczenia wnetrza wyrdzniajgcg samochdéd na tle konkurentéw, w nowym
L200 szeroko wykorzystano materiaty o eleganckim wygladzie, takie, jak panele wykornczone w czerni
fortepianowej i chromowane akcenty konsoli centralnej, panelu srodkowego i ramki przetgcznikow
sterowania okien. Ogoélne odczucie wysokiej jakosci wnetrza podkreslono akcentami zaaranzowanymi z

uwzglednieniem naturalnych kierunkéw ruchu oczu oséb znajdujgcych sie w samochodzie.

W wersji z napedem 4 kot, obrotowy przetgcznik trybu jazdy — wykorhiczony w czerni fortepianowej - dodaje
technicznego piekna wnetrzu nowego jednotonowego pickupa Mitsubishi Motors. Elegancja i precyzja
wskaznikow zegarowych deski rozdzielczej, a takze mozliwos¢ wyboru ich podswietlenia w kolorze biatym

lub bursztynowym (zaleznie od wersji modelowej i rynku przeznaczenia) wzmacniajg osiggniety efekt.

Bardziej komfortowe wrazenia z jazdy L200 utatwiajgce prace za kierownicg zostaty wzmocnione przez
istotne udoskonalenia projektu struktury nosnej dokonane przez inzynieréw MMC. Jak juz wspomniano,
doprowadzito to miedzy innymi do wzrostu o 7% sztywnos$ci skretnej ramy, wplywajgc korzystnie na
prowadzenie i stabilno§¢ samochodu, a takze spowodowato zmniejszenie poziomu hataséw i wibracji w

kabinie.

Wraz z wiekszg sztywnoscig ramy podwozia, kabiny i skrzyni tadunkowej, strategiczne rozmieszczenie
izolacji akustycznej, materiatdw absorbujgcych i ttumigcych drgania, zapewnia jeszcze cichsze i bardziej

komfortowe warunki we wnetrzu samochodu.

Efekt poteguje bogate wyposazenie, ktére zaskoczy wielu uzytkownikdw nowego L200, takie jak:

o reflektory HID (o$wietlenie do jazdy dziennej LED oraz projekcyjne reflektory biksenonowe),
e kamera cofania,



bezkluczykowy rozruch przyciskiem Engine Stop/Start,
tempomat z regulowanym ogranicznikiem predkosci,
dwustrefowa automatyczna klimatyzacja wnetrza,

topatki zmiany biegdéw przy kierownicy,

regulacja kata i odlegtosci kierownicy,

system audio z technologig cyfrowg Digital Audio Broadcasting,
gniazdo USB,

itp....

* Bezpieczenstwo aktywne
Stosujgc ponownie architekture nadwozia umieszczonego na ramie, co jest oczywistym wyborem w
przypadku pickupa przeznaczonego do ciezkiej pracy (tadownos$¢, holowanie), nie zrezygnowano w 5. serii

L200 z udoskonalenia ramy podwozia w stosunku do poprzednika.

Bardzo trwata, solidna konstrukcja zostata opracowana takze z mys$lg o bezpieczehstwie - przednia czesc
struktury lepiej absorbuje energie w przypadku czotowego zderzenia, co jest wynikiem dalszej ewolucji
opatentowanego przez MMC systemu bezpieczenstwa struktury pojazdu RISE*, z kabing pasazerskg o
bardzo wysokiej odpornosci na deformacje zderzeniowe, z podtuznicami ramy wyposazonymi z przodu w
dodatkowe wzmocnienia i ze wzmocnionymi poprzeczkami ramy celem zwiekszenia zdolnosci

przejmowania energii uderzenia.

Bezpieczenstwo na pokfadzie L200 jest kompleksowo podwyzszane przez kolejne nowo wprowadzone
rozwigzania, sposrod ktérych najwazniejszymi sa:

e kolanowa poduszka bezpieczehstwa dla kierowcy, z ktérg system SRS liczy 7 poduszek,

e system ostrzegania o opuszczaniu pasa ruchu (LDW),

e system wspomagania stabilnosci przyczepy (TSA),
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e system wspomagania ruszania ha wzniesieniu (HSA),
o reflektory HID (oswietlenie do jazdy dziennej LED oraz projekcyjne reflektory biksenonowe)

zapewniajgce wyzsze bezpieczenstwo jazdy nocg, szczegdlnie w warunkach zimowych.

Wymienione nowe funkcje bezpieczenstwa dotgczajg do stosowanych wczesniej funkcji i systemow, jak
system aktywnej stabilnosci i kontroli trakcji, wspomaganie hamowania awaryjnego, uktad priorytetu

hamowania, system ABS z elektronicznym uktadem rozdziatu sity hamowania, awaryjny sygnat stopu, itp.

* RISE - “Reinforced Impact Safety Evolution”: system opracowany przez MMC, zapewniajacy zasadniczg poprawe zachowania sie
struktury nosnej samochodu przy uderzeniach z réznych kierunkéw, pozwalajgcy na skuteczne rozpraszanie energii zderzen
bocznych i tylnych oraz pozwalajgcy na kontrolowanie odksztatcen, co zapewnia istotne zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa

biernego.

* Na drodze i w terenie

Prawdziwie wielozadaniowy, jednotonowy pickup, jakim jest L200, musi dziata¢ w kazdych warunkach
terenowych, zapewniajgc zawsze dynamiczng sprawnosé¢, komfort i bezpieczenstwo. Jak juz wspomniano,
catkowicie nowa rama podwozia jest punktem wyjscia, a jej 0 7% wieksza sztywnos¢ skretna umozliwia
zawieszeniu kot dbanie o prowadzenie i stabilnos¢ samochodu bez zaktéceh wynikajgcych z odksztatcen

sprezystych struktury nosne;.

Korzystajgc z takich wiasnosci struktury nosnej z priorytetem dla trwatosci i niezawodnosci, nowe
Mitsubishi L200 zachowuje ogélny uktad konstrukcyjny swojego poprzednika, czyli podwdjne wahacze
poprzeczne i sprezyny walcowe z przodu oraz resory piorowe z tylu, przy czym wybor tych ostatnich

podyktowany jest dostosowaniem do ciezkich warunkéw eksploatacyjnych.

W wersjach 2WD High Rider oraz 4WD, nowo zaprojektowane resory pidrowe sg inaczej umieszczone
wzgledem ramy, a ich dlugos¢ zostata zwiekszona. W przednim zawieszeniu, przy okazji wprowadzanych
zmian geometrii zwiekszono $rednice stabilizatora przechytéw. Wprowadzone modyfikacje zapewnig

lepszy komfort jazdy na drodze oraz lepszg stabilno$é w czasie jazdy terenowe;.

Podsumowujgc najwazniejsze zmiany w podwoziu, to:

e zmiana stabilizatora przechytéw w przednim zawieszeniu,

optymalizacja sztywnosci sprezyn i resoréw pidrowych (przdd i tyt), a takze zmiana charakterystyk

amortyzatorow,

o powiekszone elementy mocujgce nadwozie do ramy,

e mniejsze przetozenie przektadni kierowniczej ograniczajgce wysitek kierowcy,

e optymalizacja sity wspomagania kierownicy, celem precyzyjniejszego przekazywania sygnatéw z
drogi na kierownice, co poprawito kierowalnos¢ i stabilnos¢ samochodu,

e w uktadzie hamulcowym zmniejszono skok pedatu i site, z jakg kierowca musi naciska¢ na pedat

hamulca.



Wszystkie te ulepszenia sg rownie skuteczne na gtadkiej drodze, jak i w terenie, gdzie nowe L200
dysponuje atutami swojego poprzednika: opracowany przez MMC staty naped wszystkich két "Super Select
4AWD II" z reduktorem*, bedzie teraz zatgczany za pomocag obrotowego elektronicznego przetacznika na
konsoli srodkowej. Dodatkowo uzyskano podziat momentu napedowego w proporcji 40:60, co poprawito

wiasnosci jezdne samochodu.

* Na niektorych rynkach i w niektérych wersjach modelowych dostepny jest ulepszony system Easy Select pozwalajacy na
wykorzystanie napedu 4WD tylko w razie potrzeby.

Oryginalnie opracowany dla modelu Pajero/Montero/Shogun, system Super Select (obecnie “Super Select
AWD-11") firmy Mitsubishi Motors pozwala kierowcy na wybor najwtasciwszego trybu pracy w zaleznosci od
warunkow terenowych i innych czynnikbw zaobserwowanych przez kierowce. Mozliwe jest przetgczanie
pomiedzy trybami jazdy 2WD i 4WD bez zatrzymywania samochodu (przy predkosci ponizej 100 km/h),

bez wzgledu na aktualny rodzaj nawierzchni.

Duzym atutem systemu Super Select jest ustawienie “4H” statego napedu 4WD, czyli mozliwosé
korzystania z niego przy dowolnej predkosci jazdy (w granicach obowigzujgcych przepiséw) i na dowolnym rodzaju
nawierzchni. Jest to wcigz rzadkos¢ w tym segmencie rynkowym, szczegdlnie w samochodach

dysponujgcych reduktorem.

W szczegdélnym przypadku pickupa, jakim jest L200, Super Select 4WD dodaje w znaczacy sposéb
przyczepnosci, gdy samochdéd porusza sie bez obcigzenia skrzyni fadunkowej. Oferuje on blokade
centralnego mechanizmu réznicowego, co gwarantuje wyjatkowg sprawnos¢ w terenie, ale réwniez
kontroluje rozdziat momentu obrotowego na przednig i tylng o$ w trybie 4H, zapewniajgc znakomite i fatwe
prowadzenie samochodu na bardzo zréznicowanych nawierzchniach, od asfaltowych drog, po sliskie,

nieutwardzone trakty.



W przeciwienstwie do niektérych swoich konkurentéw, Super Select wyposazony jest rowniez w zakres
niskich przetozen ("4LLc") umozliwiajgcych rzeczywiscie terenowg jazde, z zatgczong blokada tylnego
mechanizmu réznicowego, stuzgcg uzyskaniu maksymalnej przyczepnosci na luznej nawierzchni (dostepnosé
w zaleznosci od rynku i wersji modelowej), podnoszgc wtasnosci terenowe samochodu na jeszcze wyzszy poziom,

- tacznie ze zdolnoscig brodzenia przy gtebokosci wody do 600 mm.
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Mitsubishi Motors Corporation powaznie traktuje swojg odpowiedzialnos¢ za stan srodowiska i w zwigzku z
tym oferuje samochody majgce mozliwie jak najmniejszy wptyw na srodowisko naturalne, niezaleznie od

segmentu rynkowego, czy klasy pojazdu.

Takie podejscie do spraw srodowiska skionito firme do podjecia pionierskich opracowan dotyczgcych
napedu elektrycznego (EV) i hybrydowego typu plug-in (PHEV). Stad tez wywodzg sie zaawansowane

prace w zakresie aerodynamiki i oszczednosci na masie w produkowanych pojazdach.

Te same priorytety doprowadzity do skonstruowania catej rodziny zupetnie nowych silnikéw MIVEC Diesel
(Diesel z systemem zmiennych faz rozrzgdu), z ktérych jeden znalazt sie pod maskg nowego modelu L200.

Jest to najnowszy z tych silnikéw - “4N15” o pojemnosci 2,4 litra.

Silniki tej rodziny po raz pierwszy wprowadzono na rynek w 2010 roku i obecnie sg one dostepne w
Europie w modelach ASX, Lancer i Outlander. Jednostki o oznaczeniu "4N1" sg wspdlnym dzietem
Mitsubishi Motors Corporation oraz Mitsubishi Heavy Industries, Ltd. Sg to bardzo sprawne energetycznie
silniki wykonane w catosci z aluminium, wyposazone w dwa watki rozrzgdu w gtowicy (DOHC), 4 cylindry,

16 zawordw i bezposredni wtrysk paliwa common rail. Cechg charakterystyczng tych niskoemisyjnych



silnikéw Diesla sg bardzo niskie stopnie sprezania, zaliczane do najnizszych uzywanych w motoryzacji

(15,5:1 w silniku 2,4 litra stosowanym w L200).

Z kolei, tak niskie stopnie sprezania umozliwity opracowanie bardzo lekkich aluminiowych blokéw silnika i
stosowanie innych lekkich materiatéw, prowadzgc do znacznej redukcji masy jednostki napedowej,
obnizenia drgan i hatasow pracy oraz podwyzszenia ogdlnej wydajnosci, uzyskiwanej poprzez
zastosowanie opracowanego przez MMC systemu zmiennych faz rozrzgdu "MIVEC" (po stronie zawordw
dolotowych), jak réwniez turbosprezarek o zmiennej geometrii oraz systemu Auto Stop & Go (dostepnego w
zaleznosci od rynku i wersji modelowej).

= Wiecej informacji na temat nowego silnika L200 w kolejnej informacji prasowe;.

Celem jak najlepszego wykorzystania mozliwosci silnikow MIVEC Diesel, w MMC opracowano dwie nowe,
wysokowytrzymate przektadnie (heavy-duty) przeznaczone do 5. serii modelu L200:

e 6-biegowa przektadnia manualna: catkowicie nowa jednostka, ktérej zadaniem jest ograniczenie

zuzycia paliwa i emisji spalin, a takze zapewnienie krétkich i precyzyjnych ruchéw dzwigni zmiany

biegébw przy minimalnej koniecznej do tego sile oraz ograniczenie gtosnosci i drgan

towarzyszacych pracy przektadni.

e 5-biegowa przektadnia automatyczna z sekwencyjnym trybem pracy "Sport”’: zréwnowazone

pofgczenie osiggoéw, niskiej masy i rozsgdnych kosztow produkcji. Jest to nowa przektadnia
automatyczna uzywana takze w modelu Pajero/Montero/Shogun, ktérej cechg charakterystyczng
jest brak planowych czynnosci obstugowych (w poprzedniej wersji obstuga byla wymagana co
80.000 km). Przektadnia zapewnia tez lepsze wtasnosci eksploatacyjne. Nowy olej przekfadniowy
(AFT) o niskiej lepkosci utatwia rozruch silnika w niskich temperaturach, ogranicza opory

przyczyniajgc sie do nizszego zuzycia paliwa, a takze pozwala podwyzszy¢ trwatos¢ przektadni.

W sumie, zapewniajgc duzg dynamike i potezny moment obrotowy, silnik 4N15 bardzo dobrze spetnia
zatozenia Srodowiskowe stawiane przez MMC. Zgodnie z metodykg pomiarowg obowigzujgcg w Europie,
jego emisja CO2 obnizyta sie ze 199 g/km* w najbardziej oszczednej wersji poprzedniego modelu L200 do
169 g/km dla najoszczedniejszej wersji nowego L200 (2WD, przy wartosciach od 180 do 265 g/km dla

samochodoéw konkurencyjnych).

* od 199 do 234 g/km

Pojemnos¢ Moc Moment obr. Emisja CO; Zuzycie paliwa
154 KM
Jednostka 3 380 Nm 6.41
2440 cm przy ) . 169 - 193 g/km
podstawowa 3500 obr/min | P& 1500-2500 obr/min to 7.3 1/200 km
181 KM 430 Nm
WJz(?g(r)‘(c:)r? itlo(r?a 2440 cm” przy przy 169 - 193 g/km to7 36I./‘;PL(I)O km
3500 obr/min 2500 obr/min )




Takie parametry (i wynikajgce z nich zuzycie paliwa) sg tym bardziej godne uznania, jesli wzig¢ pod
uwage, ze nowe L200 oferuje bogatsze i bardziej kompleksowe rozwigzania, niz jego poprzednik, co
wynika z potrzeby spetnienia stale rosngcych wymagan funkcjonalnych pochodzacych zaréwno od
klientéw, jak i wprowadzonych przez zmiany regulacji prawnych, a takze uwzgledniajgc podwyzszenie

mozliwosci roboczych (jak maksymalna masa przyczepy wynoszgca obecnie 3100 kg).

Mimo, ze ogodlna koncepcja samochodu jest dobrze znana w catej branzy (jednotonowy pickup o
konstrukcji ramowej), wyniki pracy inzynierow MMC w zakresie ukfadéw napedowych, aerodynamiki,
zastosowania lekkich i wysokowytrzymatych materiatdw, a takze ogodlnej lekkosci konstrukcji* i
rozplanowania pojazdu przyniosty znakomite rezultaty, otwierajgc nowy rozdziat w tym segmencie
rynkowym. Do podobnych rezultatbw powinny doprowadzi¢ obecnie prowadzone prace dotyczace

wiekszosci pozostatych segmentdéw rynkowych.
* maksymalnie 1875 kg dla nowego L200, przy 1950 - 2400 kg maksymalnie dla pojazdéw konkurencyjnych.

o= Koszty eksploatacji

W Kklasie jednotonowych pickupdéw uzywanych czesto przez mate, niezalezne firmy, koszty eksploatacji

majg zasadnicze znaczenie.

W zwigzku z powyzszym, od wczesnego etapu prac nad nowym modelem L200 podejmowano dziatania,
by koszty te ograniczyc¢:
e obnizono zuzycie paliwa i zapewniono najnizszg w klasie emisje CO, (wyniki podano powyzej),
e 715.000 km w poprzednim L200 powiekszono do 20.000 km przebiegi miedzy wymianami oleju,
e 7 30.000 km do 60.000 km powiekszono przebiegi miedzy kontrolami luzéw zaworowych,
e 7 60.000 km do 180.000 km powiekszono przebiegi miedzy wymianami ptynu chtodniczego,
e zastosowano bezobstugowy tancuch rozrzadu,
e zamiast 80.000 przebiegu pomiedzy obstugami przektadni automatycznej wprowadzono
przekfadnie bezobstugows,
e zastosowano 62% blach o wysokiej odpornosci na korozje, to jest 0 12% wiecej, niz w poprzednim
modelu (w stosunku masowym — wersja Double Cab),

e zastosowano szerzej materiaty uszczelniajace,

o itp....
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